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Referent

Hans Pravda

Luftfahrtagentur — Sachgebiet PGA — Flugbetrieb + Technik
Hans.pravda@austrocontrol.at

Flugbetriebsinspektor fur den operativen Flugbetrieb GA
Technischer Prufer fur Ballone

Bearbeitung von Vorfallen und Unfallen (ECCAIRS-Meldungen)
Segelflug / Ballonpilot

Themen

* Fuhren Meldungen zu einem Ergebnis?
* Verein / Unentgeldlich / Gewerblich

* Funk - Transponder - Hohenmesser

« Airspace E 2 You are not alone!

* EASA Safety Review 2025

* Allgemeines

* Naturschutzgebiete



mailto:Hans.pravda@austrocontrol.at

ECCAIRS Meldungen
Flihren Meldungen zu einem Ergebnis?

1. ECCAIRS - Meldungen
2. ACAM Checks
3. Audits

* Interne Analyse und Bewertung
= Kontaktaufnahme mit Halter und oder PIC =
Information / Stellungnahme / Vorladung / . ..
Grundursachenanalyse (Root Cause — 5x warum)
Behebungsplan (Corrective Action)
Behebung (Correction)

Awareness schaffen Halter + PIC
Safety Newsletter

Season Opener / Ballonfahrertag
BTH / LTH

ATO/DTO Syllabus

Gesetzgebung

EASA Annual Safety Review

Ergebnis:

AN NN NENEN

https://www.austrocontrol.at/unternehmen/service/push service anmeldung



https://www.austrocontrol.at/unternehmen/service/push_service_anmeldung

Verein / Unentgeldlich / gewerbliche Tatigkeit

|
/

Wo endet “Verein” und “Unentgeltlich”,
wo fangt eine gewerbliche Tatigkeit an?

Was ist erlaubt?
| SN




Gewerblicher Flugbetrieb

Artikel 2 Abs 7a Balloon Rulebook:

,gewerblicher Flugbetrieb” (commercial operation): Betrieb eines
Ballons gegen Entgelt oder sonstige geldwerte Leistungen, der der
Offentlichkeit angeboten wird oder der, wenn er nicht der
Offentlichkeit angeboten wird, im Rahmen eines Vertrags zwischen
einem Betreiber und einem Kunden erbracht wird, wobei der Kunde
keine Kontrolle GUber den Betreiber ausubt.
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FlieBt ein Entgelt oder
geldwerte Gegenleistng?

—3IA 5] Bffentlich Angeboten

NEIN JA

Vertrag + Kunde

JA NEIN
Vool ! !
NICHT GEWERBLICH
GEWERBLICH
sk NBCgP/_ g’f\\g (non-DEG) & Part-CAT / SAO.DEC / BOP.ADD

v

>| keine Kontrolle

JA Hat der Kunde

"Kontrolle

(z.B. Stimmrechte in Verein oder Aktionar)

Uber den Betreiber"?

lNEIN

Ist eine Ausnahme
anwendbar?

Flug auf Kostenteilungsbasis

EinfGihrungsflug

Wettbewerbs-

oder Schauflug (Grenze)

Art 2 (1d) VO (EU) 965/2012 - Motorflug
Art 2 (4) VO (EU) 2018/1976 - Segelflug
Art 2 (7a) VO (EU) 2018/395 - Ballon

CONTROL

Art 2 (1d) VO (EU) 965/2012 - Motorflug
Art 2 (4) VO (EU) 2018/1976 - Segelflug
Art 2 (7a) VO (EU) 2018/395 - Ballon

Art 6 VO (EU) 965/2012 - Motorflug
Art 3 (2) VO (EU) 2018/1976 - Segelflug
Art 3 (2) VO (EU) 2018/395 - Ballon

Ausnahmen:

* Entwicklungs-, Erprobungs- oder Testfllige
« Uberstellungsfliige in die Werft

* Flug auf Kostenteilungsbasis

e Einfilihrungsflug

* Wettbewerbs- und Schauflug



EASA TCDS
Ballonfahrt

Luftfahrzeuge

R

FAHRTEN AUF KOSTENTEILUNGSBASIS /

~SELBSTKOSTENFLUGE"

Artikel 3 Abs 2 lit a Balloon Rulebook:

(a) Flugbetrieb auf Kostenteilungsbasis von vier oder weniger Personen, @ﬁf@[k{{t
einschlieRlich des Piloten, vorausgesetzt, dass die direkten Kosten der

Ballonfahrt und ein angemessener Teil der jahrlichen Kosten der A[fﬂ{t@ﬁ”ﬁ
Lagerung, Versicherung und Instandhaltung des Ballons von allen diesen

Personen geteilt werden;

$102. Abs 4 LFG Genehmigungen

(4) Nicht gewerbliche Fliige gegen Ersatz der Selbstkosten mit Luftfahrzeugen, die
fur hochstens vier Personen im Fluge verwendet werden durfen, und ... dirfen
ohne die Bewilligungen gemal den Abs. 1 und 2 durchgefihrt werden. Den
Fluggasten ist vom Beforderer eine Bestatigung liber die Bezahlung des Entgeltes
auszustellen, deren Abschnitt vom Beforderer zwei Jahre lang aufzubewahren ist.
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Definition der KOSTEN
Direkte Kosten (Direct Costs):

,Direkte Kosten” sind Kosten, die unmittelbar im Zusammenhang mit einem Flug anfallen, beispielsweise
Treibstoffkosten des Ballons und des Riickholfahrzeugs, die direkt dem Flug zuzurechnen sind, Start- und
Landegebihren sowie Mietkosten flir einen Ballon. Direkte Kosten umfassen nicht Gewinn oder Gehalt des Piloten.

Jahrliche Kosten (Annual Costs):
,Jahrliche Kosten” sind die Kosten fiir den Ballon Giber einen Zeitraum von einem Kalenderjahr, ohne Gewinn oder
Gehalt des Piloten.

Organisation zur Forderung des Luftsports oder der Freizeitfliegerei:

Eine , Organisation zur Forderung des Luftsports oder der Freizeitfliegerei” ist eine gemeinnutzige Organisation, die
nach geltendem nationalem Recht ausschlieRlich zum Zweck gegriindet wurde, Personen mit gleichem Interesse an
der allgemeinen Luftfahrt zusammenzufiihren, um zum Vergniigen zu fliegen oder Fallschirmspringen zu betreiben.
Ublicherweise hilt eine solche Organisation Ballone bereit.

Unbedeutende Tatigkeit (Marginal Activity):

Der Begriff ,,untergeordnete Tatigkeit” bezeichnet einen sehr geringen Teil der Gesamttatigkeit einer Organisation,
hauptsachlich mit dem Ziel, sich selbst zu prasentieren oder neue Schuler bzw. Mitglieder zu gewinnen. Eine
Organisation, die solche Fllige als regelmallige Geschaftstatigkeit anbietet, erfillt die Bedingung der
untergeordneten Tatigkeit nicht. Ebenso gelten Fllige, die ausschliellich zur Erzielung von Einnahmen fir die
Organisation durchgefuhrt werden, nicht als unbedeutende Tatigkeit.
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Artikel 2 Abs 8 Balloon Rulebook:

(8) Wettbewerbsfahrt (competition flight): jeder Flugbetrieb mit einem Ballon zur Teilnahme an Rennen oder

Wettbewerben, einschlielSlich des Trainings fir solchen Flugbetrieb und Fahrten zu und von Rennen oder
Wettbewerben;

Artikel 2 Abs 9 Balloon Rulebook:

(8) Schaufahrt (competition flight): (flying display):jeder Flugbetrieb mit einem Ballon, der zum Zweck einer
Darbietung oder der Unterhaltung bei einer angekiindigten 6ffentlichen Veranstaltung durchgefiihrt wird,
einschlieRlich des Trainings fur solchen Flugbetrieb und Fahrten zu und von der angekiindigten Veranstaltung;

Artikel 3 Abs 2 lit b Balloon Rulebook:

(b) Wettbewerbsfahrten oder Schaufahrten unter der Bedingung, dass das Entgelt oder jede geldwerte
Gegenleistung fur solche Fahrten beschrankt ist auf die Deckung der direkten Kosten der Ballonfahrt und
einen angemessenen Teil der jahrlichen Kosten der Lagerung, Versicherung und Instandhaltung des Ballons
und dass eventuell erhaltene Preise den von der zustandigen Behorde festgelegten Wert nicht Ubersteigen;
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EINEFOHRUNGSEAHRT '

(10) Einfihrungsfahrt” (introductory flight): jeder gegen Entgelt oder sonstige geldwerte Leistungen durchgefihrte
Flugbetrieb, der aus einer Fahrt kurzer Dauer besteht, die von einer gemaf der Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 der
Kommission zugelassenen Ausbildungsorganisation oder einer mit dem Ziel der Forderung des Flugsports oder der
Freizeitluftfahrt errichteten Organisation zum Zweck der Gewinnung neuer Flugschiiler oder neuer Mitglieder
durchgefihrt wird;

Artikel 3 Abs 2 lit c Balloon Rulebook:

(c) Einflihrungsfahrten mit vier Personen oder weniger, einschliellich des Piloten, und Fahrten zum Zweck des
Absetzens von Fallschirmspringern, die entweder von einer Ausbildungsorganisation mit Hauptgeschaftssitz in
einem Mitgliedstaat und mit einer gemal der Verordnung (EU) Nr. 1178/2011 erteilten Genehmigung durchgefiihrt
werden, oder die von einer mit dem Ziel der Forderung des Flugsports oder der Freizeitluftfahrt errichteten
Organisation durchgefihrt werden, unter der Bedingung, dass der Ballon von der Organisation auf der Grundlage
von Eigentumsrechten oder einer Anmietung ohne Besatzung (Dry Lease) betrieben wird, die Fahrt keinen
auBlerhalb der Organisation verteilten Gewinn erwirtschaftet und solche Fahrten nur eine unbedeutende Tatigkeit

(Marginal Activity) der Organisation darstellen;
BOP.BAS.015 Introductory flights

Regulation (EU) 2018/395

Introductory flights shall be:
(a) operated under visual flight rules (VFR) by day; and

(b) overseen as regards their safety by a person who has been nominated by the organisation
performing the introductory flights.
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Bewerbung von Selbstkostentllige

§ 102. LFG

1. (4) Nicht gewerbliche Flige gegen Ersatz der Selbstkosten mit Luftfahrzeugen, die fir
hochstens vier Personen im Fluge verwendet werden durfen, und Flige zum Absetzen von
Fallschirmspringern sowie die gewerbliche Befbérderung mit motorisierten Hange- und
Paragleitern, Hange- und Paragleitern und Fallschirmen dirfen ohne die Bewilligungen geman
den Abs. 1 und 2 durchgeftihrt werden. Den Fluggasten ist vom Befdrderer eine Bestatigung
Uber die Bezahlung des Entgeltes auszustellen, deren Abschnitt vom Befb6rderer zwei Jahre
lang aufzubewahren ist. Selbstkostenflige dirfen nicht o6ffentlich beworben werden.




Hohenmesser - QNH

A_ (Richtiges QNH)

Falsche Einstellung des QNH am Hohenmesser

fihrt zu falschen Hohenangaben.

WICHTIG, dass Piloten das richtige QNH korrekt

einstellen!

GRAZ-THALERHOF - FLUGHAFEN

LOWG 340.00M

METAR LOWG 260250Z AUTO VRBO1KT 9999 NCD

RWY:16/34

Sicht des Lotsen

GRZ

Mo-AAmE7{Q1035=

TAF LOWG 252315Z 2600/2624 VRBO3KT CAVOK

27 ft/hPA

(Fal_sches QNH)

Transponder

Barometrische Hohenstufe in m/hPa
h =-156°C 0°C 15°C | 30°C
Om 2| 79 8,3 8,8
500 m 79| 83 8,7 9,2
1000 m 83| &7 9,2 9.6
2000 m 93| 97| 101 106

ft/hPa
0°C
26 ft
27 ft
29 ft
32 ft

3000 m 10,4 108 12| M6

35 ft
Unterschied 22 hPa = 770ft / 235m ]




Funk / Transponderausfall

moglicher Ausfall durch:
* Akku leer (Kalte / Alter)
* Kabel / Litzen sprode (Kalte / Alter)

MaRnahmen bei Funkausfall?




Slido Antworten

Funkausfall im freigabepflichtigen Luftraum --> welche MaRnahmen kénnen wahrend ‘ JJ— f!» " -" e

der Ballonfahrt ergriffen werden, um dieses Problem zu "l6sen"?
Denke dabei aus der Perspektive eines Piloten!

Transpondercode 7600,
o Transponder Code 7600 o

notfunkgerat wenn vorhanden,

o 2.funkgerat o Kontrolle Anschliisse o Aus Ein

o Transponder 7600 eingeben o Anruf an Flugkontrolle Squak Funkausfall am

Transponder rasten.

P Freigabepfiichtigen Lutraum Telefonisch kontaktieren von

verlassen 9 ATC o 7600 seven six =hear nix

o Anruf am Tower

6 ReserveFifikgaat . Ausschalten und wieder
einschalten

o Telefonieren o 2. Akku

o Blindubermittlung o Handy

Oslido



Slido Antworten

Ursachen des Funkausfall sind bekannt --> welche
weiterfiihrenden MaRnahmen muss ich als Halter setzen?

Reparieren

Ersatzakku

Bei Kalte - Warmepads

verwenden

Laden!

Ersatzmikro mitnehmen

Ersatzantenne mithnehmen

Handfunkgerat als Ersatz

Analyse und MaBnahmen zur
Beseitigung

Liste mit relevanten Tel Nr. der

Flugkontrolle ver

In Zkft einschalten

grounding bis Reparatur
erledigt

Melden und Gberprifen

bzw.reparieren

Melden, reparieren, Akku

akku tauschen

Funkcheck vor jeder Fahrt

Meldung machen

Kontrolle veranlassen

Unverzuglich melden und

reparieren lassen

Den fehler eruieren und
beheben

Stoérungmeldung

funkgerat uberprufen

austro

CONTROL

Oslido




Airspace E = you are not alone!

> Freiballonfahrten — besondere Regelung in OE

Airspace Echo: Don’t be

surpnsed you are not alone!
73

V"' Look out for other
; traffic!

guarantee for
separation in "Echo".

LVR §13 (7)
. Transponder (7000)

oder
Flugplan

OSTERREICHISCHE LUFTRAUMKLASSIFIZIERUNG
AUSTRIAN AIRSPACE CLASSIFICATION

KONTROLLIERTER LUFTRAUM

CONTROLLED AIRSPACE

UNKONTROLLIERTER LUFTRAUM
UNCONTROLLED AIRSPACE

C

D

E

G

SEPARATION: VFR trom IFR

SERVICES: 1) Alr trafflc control|
service for
separatlen
from |FR

2) Flight information
service;
VFRIVFR traftic
Informatlon {and
iraffic aveidance

advlce on reguest)
3) Alerting service

VMC MINIMA (tor daylight only)®:

SPEED below
. 3050m
LIMITATION: o

RADIO:
COM egulpment; YES

two-way radlo
communication: YES

CLEARANCE:

SEPARATION: Not provided

SERVICES: 1) Alr trafflc cantrol

SETVice

2 FIIgh; Informatlon
service:
traffic information
avout all fllghl
(traffic avoicance
advlce on
request)

3) Alerting service

VMC MINIMA (for daylight only)®:

SPEED below
. 3050m
LIMITATION; o

RADIO:
COM equlpment; YES

two-way radlo
communication: YES

CLEARANCE:

SEPARATION: Not provided

SERVICES: 1) Flight informa-
tlon service:
trafflc Informa-
tion as far as
practical

2) Alerting service

VMC MINIMA (for daylight only)®:

SPEED below
A 3050m
LIMITATION: i

HA(?A(P)!: | NO ( t
equlpment; excep
3 n AM2s)

two-way radlo
communication: NO (except
in AM2s)

CLEARANCE: Not required

SEPARATION: Not provided

SERVICES: 1) Flight information
service
If requested
2) Alerting service

VYMC MINIMA (for daylight only)®:

) A
1 1500 m* 4 Clear of cloud:
: : *____ H rof cluds
I ¥ N
s N,
E K In sight b
i GOl =
* ‘.

SPEED below
. 3050m
LIMITATION: AL

RADIO:
COM equlpment; NG (except
n AMZs)
two-way radlo
communication: NGIE!CE;]I
MZs)

CLEARANCE: Not reguired




EASA Annual Safety Review 2025

https://www.easa.europa.eu/en/document-library/general- _
of @

publications/annual-safety-review-2025 L dUSILIO

N conNTROL )

Obstacle collision in flight

Airborne collision = ]

Aircraft upset (loss of control) i

Other injuries

B Number of risk scored occurrences Aggregated ERCS score



https://www.easa.europa.eu/en/document-library/general-publications/annual-safety-review-2025
https://www.easa.europa.eu/en/document-library/general-publications/annual-safety-review-2025

Video

austro

CONTROL ]

https://www.youtube.com/watch?v=461Jy-FEO-0

https://www.youtube.com/watch?v=Aj6 WVBdSIGo



https://www.youtube.com/watch?v=461Jy-FEO-0
https://www.youtube.com/watch?v=Aj6WVBdSIGo

Slido Antworten

die anderen schauen

Startieit o Absprechen mit anderenPiloten
o artleitun
’ v iBslanERguens o kein Kuschelmodus

Eventuell zuwarten bis der

o Umsicht o

o Riicksi i neben mir eeq ist...
Ricksichtsvoll agieren 5 GroBere StartiEcHe, g

o Genugend Abstand Mehr Abstand am Startplatz
o Andere Ballon anfunken Quick Release , umsichtiges )

° zueinander

) R verhalten
Sicherheitsbriefings

(o] o 1 3
verbessern SelbStawischiatzung o Fahrtvorbereitung!

o Beobachten

2 Startbereitschaft melden -
o Bessere Flugvorbereitung o Vorausschauendes Fahren -

Freigabe anbwarten o Startleiter ° ire ABisAkaRgRn

o See & Avoid (Rundumsicht) o Gleiche E
eiche Frequenz

o Schauen warten o Wahl des Startplatz
GroBere Startplatze / weniger
o] %
Ballone © "Stafipatzaselrveriassen o Umgebungskontrolle . Funkkontakt alle auf gleicher
Frequenz
o Startreihenfolge festlegen © Positionsmeldung o Freie Flichen

o aufmerksam sein

-

\-
|

Airborne Collisions sind laut EASA eine der hiufigsten Gefahren beim aUSt[
Ballonfahren. Welche MaBnahmen sollten aus eurer Sicht umgesetzt werden, QLRSS
um diese zu vermeiden?
. . o Abstand
o Quick Release ’ Eigenverantwortung und auf
o Start Reihenfolge vergeben o



Allgemeines

[ CONTROL

. = leicht zuginglich!

(e)  Allrequired emergency equipment shall be easily accessible for immediate use.
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BOP.BAS.190 Spezialisierter Ballonbetrieb
BOP.ADD.510 Gewerblicher spezialisierter Ballonbetrieb

» Absetzen von Fallschirmspringern

Removable hinge pin

* Risikobewertung und
» Klarliste (Checkliste)

Securing lugs

6. Where baskets are fitted with doors the door must remain closed and secured at all

WARNING Door hinge pin(s) or door zippers (for K10C and K13C baskets) must be secured during the entire flight. °
The door must be closed during the entire flight. e slido




Slido Antworten

Keine Freigabe im Luftraum E,
D, C eingeholt.

Starkes steigen durch
Gewichtsverlust

Zu schnelles steigen

MLM unterschritten

Verfolger mit Springer keine
Handy Nr ausgetauscht

Springer halt sich an
Kontrollleinen fest

Springer steigt auf
Gasschlauche

Fallschirmspringer nicht
eingewiesen

Unbeabsichtigtes 6ffnen des
Fallschirm im Korb

Schaukeln des Korbes beim
Wegspringen

Welche Risiken sehen Sie als Pilot beim Absetzen von

Fallschirmspringern aus einem HeiRluftballon?

o Absprunghdhe zu niedrig

Fallschirmspringer wird bei
Landung verletzt

o Andere Luftraumbenitzer

Offnen der Korbtiir fir
Fallschirmspringer

Falsche Hohenmesser
Einstellung

o Andere Ballone informieren

Springer muss zum Startplatz
zurlick kommen

Brenner konnte Springer
verheizen

Beschrieben in
Betriebshandbuch?

Springer betatigt irrtiimlich den
Brenner

o Springer bleibt hdngen

o Beurteilung des Landegebietes

o Zu groBer Gewichtsverlust

Madgliches hangenbleiben an
Leinen und Korb

Das
o Rausklettern/Bedienungsleinen

[/Gewichtsverlusst

Springer bleibt am Schlauch
hangen

o Momentaner Gewichtsverlust

Beim Hinausklettern
Leinen/gerate beschadigen

Springer bleibt hangennam
Korbrand

o Landegbiet fur FS

austro

CONTROL

Betriebsgrenzen steigen
Andere Lufthahrzeuge darunter
Luftraum frei

Leinen frei!

Mit dem Gebiet nicht vertraut
Steigen

Luftraumverletzung

Gewicht beachten

1. Ballonsprung?

Keine Erfahrung

Oslido



Naturschutzgebiete Osterreich

Schnellsuche... a u St ro

CONTROL

2 Abfragen Werkzeuge ?

Alctuelle Position ZoomIn
Position verfolgen

N

e

% Trof aiach
AP

1
A\

o '/‘A
e

geoland.at

Geoland_Viewer: Geol

https://www.umweltbundesamt.at/umweltthemen/naturschutz/schutzgebiete/naturschutzgebiete

https://www.geoland.at/webgisviewer/geoland/map/Geoland Viewer/Geoland



https://www.geoland.at/webgisviewer/geoland/map/Geoland_Viewer/Geoland
https://www.umweltbundesamt.at/umweltthemen/naturschutz/schutzgebiete/naturschutzgebiete

Naturschutzgebiet Dachstein

CONTROL

B N&haus Blstj'zt‘:‘o'f ,

P _ -

» \ ~
~ Neuberg
X - '4 . -

e J 41 _

§2
Gemab § 25 Abs. 4 06. NSchG 2001 sind folgende Eingriffe gestattet:

1. In den Zonen A bis D (im gesamten Schutzgebiet):

n) das Starten und Landen sowie das Uberfliegen des Gebiets - auch unterhalb einer Hohe von 3.500 m - mit Motorflugzeugen und
Hubschraubern im Rahmen von Ubungen und Mandvern des Bundesheeres, fir Rettungsfliige sowie Materialfliige zur Erhaltung und
Erneuerung bzw. zur Ver- und Entsorgung von bestehenden Almeinrichtungen, Jagd- und Schutzhiitten sowie das Uberfliegen mit
Segelflugzeugen;



Ballonfahrer - News

Verwendung des Piloten-Riuckhaltesystems bei Heil3luftballonen
https://austrocontrol.eyepinnews.com/clPRILKFO[QRURYQ

Die unterschatzten Gefahren des Aufristgeblases beim Kaltftillen der Ballonhtlle
https://austrocontrol.eyepinnews.com/c5gvPwY S5EgxsK8L

Passagiereinweisung bei Ballonfahrten — Sicherheit beginnt am Boden
https://austrocontrol.eyepinnews.com/c20RgEXuP1W6hJME

HeiBluftballon-Fesselstarts — sicher am Boden bleiben
https://austrocontrol.eyepinnews.com/cVIDVmrT3mAOhPko

Faszination Nachtsichtfahrt — Verantwortung in der Dunkelheit
https://austrocontrol.eyepinnews.com/cj98WYVS890vcmng

Austro Control Push Service Anmeldung:
https://www.austrocontrol.at/unternehmen/service/push service anmeldung



https://austrocontrol.eyepinnews.com/clPR9LkF0jQRuRYQ
https://austrocontrol.eyepinnews.com/c5gvPwYS5EgxsK8L
https://austrocontrol.eyepinnews.com/c2QRgEXuP1W6hJME
https://austrocontrol.eyepinnews.com/cVjDVmrT3mAOhPko
https://austrocontrol.eyepinnews.com/cj98WYVS89Ovcmnq
https://www.austrocontrol.at/unternehmen/service/push_service_anmeldung

Nachwort

Diese Prasentation wurde als ,Safety Promotion“ MaRnahme zur Unterstlitzung der
Flugsicherheit in der Ballonfahrt, unter Verwendung allgemein zuganglicher Daten und
Informationen erstellt.

Sie ist Bestandteil der jahrlichen Season Opener — Piloten - Vortragsreihe durch
Luftfahrtexperten und Teil des Osterreichischen Luftfahrtsicherheitsprogrammes.

Sie kann eine professionelle Flugausbildung und sorgfaltige Flugvorbereitung sowie die
Einhaltung der gesetzlichen Vorschriften nicht ersetzen.

Flr Fragen dazu wenden Sie sich bitte an die zustandigen Fachabteilungen der Austro
Control. www.austrocontrol.at



http://www.austrocontrol.at/
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